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ABSTRACT: 

CHG DATE-20021203 STATUS-OPressure regulator for a motor vehicle fiiel 
supply unit in which, to reduce noise, the diameter of the return channel (25) 
is reduced in the area around the connection (3 12) of the discharge channel 
(3 1) to an annulus (37). The invention also relates to a corresponding 
connection unit for a motor vehicle fuel tank with an integrated inventive 
pressure regulator. 
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Dfo fol0oncl«n 

® Druckregler 

© Bel einem DruokrageJar, tnabeaondBre fCr eina Kraft- 
stoffversorgungsanlage einas Kraftfarifzeuga, mft alner 
mlt amam Zuiaufkanal (24) in VarWndung stahanden 
Druckkammer (40), die vpn einem in ScWioQflcritung fa- 
darbalaateten vanttlglled (32) abgaachlowwn i«t r und mft 
einer in der Druckkammer (40) angoordnalen £rttia- 
stungsoffnung (311), dia von einem mft dam Vantilglied 
(32) zusammanwirkanden VantftsiU (30) umachlosaen 1st 
und uber amen mft airier Mundung (312) im Rucklaufka* 
nai (2S) endendan Enttastungekarrai (31) mft dam ROck- 
laufkanal (25) in Verbindung ataht iat zur Gerauaehradu- 
zrerung der tichta Querachnftt das Rucfdeufkanals (25) im 
Baralch der Mundung (312) das Entlaatungakanala (31) 
auf Binon Ringspalr (37) reduzlert (Fig. 2). 
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Bescbroibung Erfindung isl der Druckregler in cincr AoschluBcinhcit far 

, cinco Kraftstoflftank einer Brcnnkraftmaschine cincs Kraft- 

Munddcr'ltechnlk fohrzcugs iniegriert, indem die Druckkammer, der Vcntil- 

riwmn tv. 0 ^ to, dcr Zulaufkamd, dcr Kntlastungskanal und tier RQck- 

juuujj tte Krundung gent aus von einem Druckregler, 5 laufkanal des Diuckicglcrs in einem <icn Kraftstofftank vcr- 

insl^ondere filr einc KniftstoflVci^orgungsanlagc oines schlicScnden X&per dcr Ansclduflcinhcit ausgebildel sind. 

Kra^ahi^aga, nach dem Oberbcgriff des Arwpruch* 1 . Def KArper hi mit oinem ituBcrcn AnschluBatulzen for cine 

[0002] Etne bckannto \bmchtung zur Versorgung einer Kraftstoffldtung ami einem inneren AnscbiuBstutxea fQr die 

Brennkraflmaschine mit Kraftstoff aus einem VbrrarsbehlU- Forderpumpc sowie mit einem im Tankinnera frci m linden- 

tar (DK 196 50 784 Al) weist oine im Nfarraisbchalter ange- 10 den RucklaufsUitzeQ vereehen, wobei der Zulaufkanal mit 

ordnete Fdrdcrpumpe auf, die durcb eine Ofmung im Vbr- den beiden Anschlufistutzen und der RtkAlaufkanal mit dem 

ratabehalter einfiUubar ist Die Ofibung im \brratsbehfllter Kfkfclauf&tutzcu in Vferbindung stent 

i»t miwels eincs Hanschdeckcls vcrschUefibar, in dem dcr [0008] GcmaB einer vorteiihaften AusfUhnrngsfbrm der 

nach dem Priradp cines Druekbcgn^zungsventila arbci- Erfindung rind der Zulaufkanal von einem quenschniusgro- 

tende Druckregler integriert ist Am Ranschdcckcl isi ein is Gcrcn Abschnitl und dcr RUcklauikanai von oinem quer* 

nach auBen wcisender enter AnscfaJuB^nzen fiir cine zur nchnioskleineren Abschnitt cines im Korpcr aussebildcten. 

Brennkraltmaschine fuhrende Kraftstoffleitung, dn mit dem gestuften Durehgangs gebildet. Die Abscbnitte and durch 

erstcn AnscbluBstutzen in Verbindung stehender zweiter cdnen im Ltogssehnitt ctwa T-formigen Dichtimgsk&rper 

AnschluBstmzen fifa-den AnschluB der Kirdetpumpe und ein voneinander getrtnnt Der DkhtungftWifpcr 1st mit einem 

»m Vjrratsbehaiter frei mundender Rticklaufsuitzcn ausge- 20 qucwhnittsgroBeren Kopflcii in dem querscbmUagroScren 

bibta* Abschnitt unverachicbUcfa festgelegt und ragt mit seinem 

[0003 J Die Dnickrcglcrkompoiientcn Zulauflcanal. Vfenril- querecbmttskleinercn Scbaftteii als das den Ringspalt bil- 

sitz, BnllasUmgsbonrung und RUcklanfkanai sind in den dende ReduzJersiGck in den von dem querscrhniUskloincren 

Banschdeckel eingebracht Der Rflcklaufkanal stent mit Abschnitt gebikteten Rucklaufkanal hinein. Durch dicsc 

dem Riicklaufstutzen und der Tulauflcadal mit den beiden 25 konstruktive Gcstaltung wird die Integration dca Druckrog- 

AiisctaluoaUitzcn in Verbindung. Zulauf- und Rucklauikan B l lers in die AnschluBcdnheit fertigungBtGcbniach wesentHch 

sind etwa rcchtwinklig m dem zweiten Anschlufisiulzen vemnfadit Dcr zur Irennuug von Zu- und RUcklauDcanal 

und at dem Rikkiaurstuuen ausgezicntet und als koaxiale erforderiichc Dicbtungsk&per wird dabei zugleich als Ge- 

Sackbohrungen ausgefllhit, Dcr in dem Flanschdeckel imc« r^usahdampfer genutzL 

grierte Druckregler sorgt ftlr eincn ctwa konstanten Fdrdcr- 30 [0009] GemfiB einer vorteilnaften AusfUhrungsfonn der 

druck in dcr KraftstofQeimng, indem bei Oberdruck in dcr Erfiodung 1st dcr Dichtungskttrper aus Kunwstoff gefertigt, 

mil den An«chlu8stut2en in Vfcrbindung stcbende Druck- so daB keine KDrrosionsprobleme und FJnprcfitoJcranzpro- 

kamtner da« VentUglied vom VanriUitz anhebt und die Bnt- blome in der den KopfteU des Dichiungskorpers aumehinen- 

ia£tungs6Qnung soiange freigiht, bis der Druck in dcr den Hinprefizonc auftreten. 

Druckkararacr wieder untcr den ScbiieBdruck der Vfcntil- 15 

schliefifeder abgef alienist Zeichnung 

VoiteUe der Uffindung [0010J Die Brfindung ist anhaml eines in der Zeichnung 

dargestcUtcn Auaillhrungsbeispicls in dcr nachfolgenden 

[0004] Dor crtindungs^cmiiBc Druckregler mit den Mcrk- 40 Beschreibung nahcr ertSutert, E& Teigcn: 

malon des Ansprucha 1 hat den \forteil, daB durch den im [0011] Fig, 1 eine Vbrrlchtung zum Versorgen einer 

MOndungabereich des Entlastungskanals ausgcbildeten Br^krat>nutschiDe mit KraftaiorT aus ciiicm KrdHisUjDr- 

Ringspalt im Ruckiaufkanal eine merkbarc Gerauschredu- tank, 

rienmg bewirkt wird Durch eine entsnfechende geometri- [0012] Pig. 2 einen Langsschnitt einer AnschluBeinhoit 

sehe Bemessung de$ Ringspalts kann bei gleichzcitiger Ge- 45 am Kraftstofftank in Fig, 1 mit integriertem Druckregler, 

wahrieiatung der Stabilital dcr DruckregleNKennlinie cine [0013] 3 und 4 jeweifc cine vogroBerte perspeklivi- 

Gerfiuschynterdruckung bei Drucken bis 4 bar und mehr schc DarsteHung eines Dichiungskorpers in der AnschJuB- 

bcrbtn^cfUhrt werden. einheil gcmlfi Fig. % 
[0005] Durch die in den weitcren AnsprOchen aufgefuhr- 

ten MaBnahmen sind vortcilhaftc Weiterbiidui^cn und Ver- so Beschreibimg des Au&fiihruagsbeispjcls 
Heiwening des im Anspruch 1 angegebenen Druckregleia 

4 10014] Die in Fig, 1 schemadsch dargcsicJitc Vomchtung 

(00041 CiemiSB einer vorteiihaften AusrMrungsfbrm der zur Ifj^albtofrve^sorgung einer Brwnkraftmaschine 10 aus 

Brfindung ist der Ringspalt mittels eines im RifcHdaufkanal einem KraHstoffiank 11 weist cine FrVdcrpumpe 12 auf die 

mit Abstand zu dessert Inncowand einliegertden, sich zu- S5 im Inneren des Kraftstofitanks \\ angcordnet ist Der Xraft* 

mindest teilweisc ubcr die Milndung des Entlastungskanals stofflank 11 weist in einer obcrcn Wandung 13 eine OfToung 

hinsus erstreukenden Rcduzierstueks gebildet Bei einem 14 zum Binsetzen der I^orderpumpe 12 auf, die Uber cine 

Rttcklaufkanal mit kreUformigem iicbtcn Querschniu ist da- AnschiuBcinneit, im foigenden TankanschluBflansch 15 ge- 

bei das RcduzierstUck vortdlhaft als VbUzylinder ausgebil- nanxu, mit einer zur Brennkraftmaschine 10 fuhrenden 

deL In ciT>cr altemati ven AusfUhrung&form ist das Rcduzier- 60 Kraftstoffleitung 17 verbunden ist Nach Kinsctzcn dcrKir- 

stUck ein einseitig geschlossener Hohlzylinder mit einer derpumpe 12 wizd dcr Tankanschlufiflanacb 15 in die Off- 

Viclzahl von Durchbriichcn, z. B. Bohrungcn, in seiner Zy- nung 14 eingcactzt und damil dcr Knrftttofftank U ver- 

Underwanrl. Eine solche Am*i!dung des Reduzicratucks ist schlossen. Die l^ofderpumpe 12 saugt Krafbtoff aiw dem 

fur eine verbesserte Certuschdampfung auch bei System- Tankinneren an und fdrdcrt diesen ttber ein Twischcnge- 

diucken grOfier 4 bar von Vorteil. In beiden Fallen retcht dss 65 schajtelcs Kraftstoffilter 16 und ubcr die Kiaffctoffleituug 17 

Rcduzieratijek h\x an das abgeschlosscnc Kndc des Rlick- zur Bfennkraftmaschine 10, Bin im TankanschluBflansch 15 

laufkanals und ist dort featgclegt. integrierter Dmdcreglcr 18 (F%. 2), der als Druckbegren- 

[0007] GemiiB cincr vorteiihaften Auaftihrungsform der zuugsveulil wirkt, halt dabei den Kratoiiottdruck in der 
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Kraftsiofllciiung 17 in el wa konsiant auf cincn vorgegebc- KchlegL Dcr Ifrtlastungskanal 31 und der VcTbindungskanal 

nen Wart. 41 wcrden, wie auch die vStufenbohrung 26, beim Spritacn 

[0015] Wic in dcr Schnittdarsicllimg des TankanschluB- des Korpers 19 des l^nkanschluBflanscbcs 15 nut ausge- 

Ranschcs 15 gcmfiB Vfc 2 w schcn ist, wetst der 'I ankan- formL 

schluBnansch 15 cincn K&rpcr 19 auf. an dem ein in die Off- 5 [0018] Obarsteigt der Kraftstoffdruck in dcr Kxaftstofllci- 

nung 14 in dcr Wandung 13 des KmfUUumanks 11 flussig- lung 17 b*w, in den AnscnluBstutzcn 21, 22 den von der 

kcitddicht cinsetzbarcr, die Offhung 14 randacitig Uhcrgrci- Vcnti Isc h 1 icfifeder 35 auf das Vbntilglied 32 aufgebrachten 

fender Radiaiftanscb 20 einstUckig angefbrmt ist. Am Kdr- SchlicBdrtJck, so hebL das Ventilglied 32 mit seinem Ventii* 

per 19 ist femer ein nuBen abstebender erster Anschluflstut- teller 34 vom Ventitsitz 30 ab und giht die Rnllastungsoff- 

7^n21mrdieKmtetoffleirw^ 10 nung 311 trei, und Kraflstoff flicBi aus dcr Druckkammer 40 

der zweiter AnschluBstutzen 22 zum AnschluB der Tdrder- tiber den Entlastungskanal 31 in den Rticklaufkanal 15 und 

pumpc 12 und ein ebenf alls ins Tanldnnere ragender Rflck* von dort fiber den Rucklaufetutzcn 23 in den Kraftsiofftank 

taufenitwn 23 auagebOdet, der frei mundeL Der zweite An- 11 so lange ab, bis dcr Druck in der mil den AnschluBsUnV-en 

auhluBatutten 22 und der Rtoklaufstntzen 23 sind dabei par- 21, 22 verbundencn Druckkammer 40 unicr den SchlieS- 

allcl zucinandcr ausgeftihrt und dcr crate AnscWuBstutzen 15 druck des Dmckreglers 18 abfallt Urn beim AbftieOcn des 

71 tnrTiiift unter linim ranhtvi Wnlral inm AnrrhliiRrtnti Ymflftnfft Hhardan Qartrrnetnn rintlirtiinaslrirril ^1 hri hii« 

zen 22 und Rucldaufstutzcn 23. herigen Ausfllhrungen entstehende, niche unerheblicbc 

[0016] Dcr im TknkanachluBflansch 15 integrierte Druck- Fhefigerausche zu unterdrttcken, ist der in den Rflcklaufea- 

regler 18 stent Uber einen Zulaufkanal 24 mit den beiden nai 25, und zwar in den Beretch der MQndung 312 des Ent- 

AnschluBstutzcn 21, 22 und uber cincn Rucklauftanal 25 20 lasUingskanals 31, hineinragende Schaftteii 272 des Dich- 

mit dem Rucklanfstutzen 23 in Verbindung. Der Zuiaufka- tungskoxpers 27 im QucrschrriU kleiner ausgefuhrt als der 

nai 24 und der Rucklaufkanal 25 sind dabei dutch einen in lichte QuerschniU des RncWauftanals 25 im Bereich dieser 

dea Korper 19 parallel zum Radiaiflansch 20 ringebrachten Mundung 312, so daB sic* hier ein Rtngspall 37 hildeL Der 

Durchgang 26 in Form einer Srufenbofarung rcalisicrt, die von dem Auflcnmantcl des SchaftteUs 272 und der Inneo- 

skh dutch den ersten Anschlufistutzen 21 bindurch vcrlan- » wand des ROckiaufkanals 25 begrenzte Ringapnlt 37 kmsn 

gen. Der querschnittsgroBere Abschnitt 261 der Stufenboh- dabei geomeerUch so auagolegt Nvcrdcn, dafi dutch den in 

rung 26 bUdet dabei den Zulaufkanal 24 und der quo den Rucklaufkanal 25 ciniauchcnden SchafUeil 272 bei 

schmttskieinere Abschnitt 262 den Rttcklaufkanai 25. Bei gleichzcingcr GcwahricisUwg der Stnhilttfit der Druckreg- 

dem aus Kunststofif gefertigten Kttrper 19 des Tankan- ier-Kennlinic cine sebr gute Cc^sehunterdrUckung bis zu 

scMufiflanscbes 15 werden die Abscbnittc 261 und 262 dcr 30 Drttckcn von 4 bar erwelt wjrd. 

Stufenbonrung 26 direfct beim Spritzen des Korpcrs 19 mit [0019] Dcr im LSngsschniU etwa T-forrmge Dicbtungs- 
omgefbrmt, so dafi der Begriff ^Stutenbohiung'* nur als Syn- korper 27 mil dem querschfriUsgrOBeten Kopfteil 271 und 
onym for einen stung abgesetzten Durchgang im Korper 19 dem cnwrschnittsklcinczcn SchaTttcil 272 ist in Flu. 3 per- 
mit beiiebiger, vorzugsweise kreisformigca; Querechnitte- spektivisch und vcigr6flcrt dmgeatellL Der SchafUeil 272 ist 
fora verwendet wird Zur l^cnnung von Zulaufkanal 24 und 3S dabei in Anpassung an den ggf krewrunden Qucrsohnitt der 
RucUauflcanal 25 ist in den querschnittsgrofieren Abschnitt Smfonbohnmg 26 chenRo wie dcr Kopfteil 271 ein Vbllzy- 
261 ein als gesmfter VbUkorper, z. B. Zylinder, mit T-^Jrnu- tinder. 

gem Langsprofil ausgebildeter Dichtungskorper 27 einge- [0020] Soil cine Gcrauschredu/Jcrung inshesondere aucb 

sem, der sich mit seinem querscnnittegroBeren Kopfteil 271 bei Systemdruckcn grOder 4 bar errcichl werden, so wird, 

an einer am Ubergang der Abschnitte 261 und 262 ausgebil- 40 wiedics m F5g,4 dargeslelU ist, der Schaftteil 272 des Uicn- 

deten Ringschulter absmtzt und in den querscnmttsgr&Beien tungskorpers 27 durch Einbringcn cincs Sacklocnes von sei- 

AbschoiU 261 oingcprcfiL isl und dor mit seinem qucr- ner frcicn Stimscite her aU Hohlzylicder 38 mit im Quer- 

schnitlskleineren SchafUeil 272 in den Abschnitt 262 bin- schnitt kreisringformigcr Zyiindcrwand 381 ausgebildet, der 

einragt durch den massiven Kopfteil 271 einreiug verachlossen ist. 

[0017] Unterhalb der Stufenbonrung 26 ist in den Korper 45 In die Zylinderwand 381 des Hohizylindcrs 38 sind eine 

19 eine Vertiefung 28 eingebracht Mittig in der Vertiefung Mehrzahl von Durchbruchcn 39 cingebracht, sodafidasln- 

28 j^tcht von dercn Bodcn cin Zapfcn 29 ab, auf dessen fbeier nere des Hohizylindcrs 38, also das Sacktach, init dem 

Stimzieite ein Veniilsitz 30 des Druckreglers 18 ausgebildet Ringspalt 37 in verbindung stent. Die beiden Dichujngskojr- 

ist Koaxia] im Zapfen 29 verUuft ein snmg ausgefUhrter per 27 in 3 und 4 sind aus Kunststoff gefcrtigt Dad arch 

Bntlastungjskau al 31, der als Bohrung ausgebildet ist und mit so treteu am Schaftteil 272 keioe Konosionsprobleme auf, und 

einer Mundung 312 im Rucklaulkanal 25 mulct uod eine dcr Kopfteil 271 kann ohne HmpteBtoleranzprobLcrne in den 

vom Vcntiiaitz 30 umschlosBcnc Bntlasturjgsoffnung 3U mit ZuUufkanal 24 eingepreBt werden. 

dem Rucklaufkanal 25 verbindet Mit dem VbntilMtz 30 [Wttl] Die Erfindung hi nicht auf daa beachriebene Aus- 

wirkt ein Ventilglied 32 zusammen, das cincn an cincr fUhrungsbciBpiel einer atn KtaflstofTlank U angeordnetcn 

Mcmbran 33 gehaltcncn Ventiltcllcr 34 aufweist. Die mil in- 55 AnscbluBeinheit beschraW. So kann der Druckrcglcr 18 

rem Randberetch mittels eines Spannelemcnts 36 am Korper eine selbstandigc Baucinheit sein und zu verschiedenen An- 

19 festgelegte Membran 33 tiberdeckt die Vertiefung 28 und wendungen cingeact7.t werden, a. B. an einem Kraftstoffver- 

schlieBt mit dieser eine Druckkammer 40 ein. Das Ventil- teiier im Bcrcich der Brcrmkraflmaschine, Die zur Ge- 

gUed 32 ist durch eine vSchhefifeder 35, dercn SchlieSkraft rauschmindcrung im Druckregler 18 vorgenommene Redu- 

dnstellbar 1st, in Schlieflrichtung federbelastet, so daB der to zierung dos lichtcn Qucrschnitts des RQcklauntaiialK 25 auf 

Vendltcllcr 34 auf den Vontilsitz 30 geprefit wird und die einen Ringspalt 37 kann durch cin bcliebigea Reduzterstnck 

Entlastungsoffnung 311 gcscbloaaen hfilL Die SchlieSfeder eneicht werden, das vorzugsweise koaxial in den Rucklauf- 

35 sUitzt sich danei an dem VenUlteller 34 und an dem kanal 25 im Bereich der Milnrtung 312 dca Rmlastungska- 

Spann clement 36 ab. Die Druckkammer 40 steht Uber einen nals 31 eingesetzt wird. Die Mttndung 312 dea Entlastungs- 

Verbindungskanal 41 mit dem Zulaufkanal 24 in Verbin- 65 kanals 31 liegt dabei vortcilhaft nahe des abgeschlossenen 

dung, so daB der Miderdruck dcr Fordorpumpc 12 bzw. dcr Endcs des RucWaufkanalR 25, und das RedimerstOck er- 

Druck in dcr Kraftstoffteimng 17 das Ventilglied 32 in Off- struck l aich bis atu dem abgeschlosseneo Bade des Knckiaui"- 

nungsricbtung gegen die Kraft dcr SchlicBtcdcr 35 beaut- kanals 25 und ist am Kanalende featgelegt. Bei kreisrundem 
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Querechniu dcs Ruekiaufkacals 25 win! das Rcduzierstttck 
wicderum als Vbllzylinder fUr Systcrrtdrucke bis zu 4 bar 
and als Hohlzylinder 38 rah Durchhriichcn 39 fUr httfcere 
SystcmdrUckc ausgeftthrt. Dei dem bcschricbcncn 'JVikarv 
schluSflansch 15 wird abcr dutch die Nutzung des zur Trcn- 
nung von Zuiaufkanal 24 und Rucklaufkanal 25 erfbrderii- 
chen Dichlungskdrpcm 27 zugleich als Rednaeraujck wir 
Bildung des Ringspalt* 37 im Bcreich der Mtindung das 
EntiastungskanalB 31 innemaib das Rucklnufkanats 25 no- 
ben der Gcrikiftchneduxicrung auch coch ein fertigungjitech- 
nischer Vbrtcii azklt. Das Rcduztcrstuck wird in dicscm 
Fall von cfem SchafUcil 272 des Dichtungskarpera 27 gebii- 
det, dewco Kopftcil 271 die TYennungsfunku'on bciro Zu- 
lauQoinal 24 und RUcklaufkaoul 25 zukumml. 

PatenlanRpnlchc 



to 



15 



1. Druckregler, insbesondere fur eine XjartstofTvrator- 
gungsanlagc eines Kraitfanrzeugs, mil einer mil cincm 
Zulaufluniil (24) in Vfcrbindung stchecden Druckkan> 20 
mer (40), die von einem in Schliefirichmng fedctbeia- 
stcten Vcntilglicd (32) abgeschlossen 1st, mil Enda- 
stimgsdffhung (311), die von cincm mil dem Vfcntil- 
gliod (32) zusanunenwirkenden Vectilsitz (30) um- 
schbossen ist und uber einen mit einer Miimiung (3L2) 25 
im Rucklaufkanal (25) endenden EntlMtnngskanal (31) 
mit dem Rucklaufkanal (25) in Verbindiing stcbt, da- 
durch gekemkzeiebnvt, dafi der lichte Quarschnitt dcs 
ROeklauflsanals (25) im Bereich der Mttndung (312) 
des EnUastungskanals (31) auf einen Ringspalt (37) re- 30 
duzkrtist 

2, Druckregler nach Anspruch 1, dnduieh gekenn- 
zeichnet. daB der Ringspalt (37) initials cinea im Ruck- 
laufkanal (25) mk Abstand von desisen Tnncnwand ein- 
liegenden, sich zumimleal LcUwcise fiber die Mundung is 
(312) des Entlastungskanals (31) erstreckenden Redu- 
zierstticks gebildet ist 

3.. Druckregler nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zckhnet, dafi das ReduziersLUck koaxial im Rucklauf- 
kanal (25) angcordnet ist 40 

4. Druckregler nach Anspruch 2 odor 3, dadurch gc- 
kennzekhnet, daB der RQcklaufkanal (25) an seinem 
einen Ende abgeschlossen ist, dafi die Mtmdung (312) 
des Entlastungskanals (31) nahc dem abgescfalossenen 
Ende des Rucklaufkanals (25) licgt und daB das Redu- is 
zierstUck sich bis an das abgeschkrascoc Ende des 
Rucklaufkanals (25) erstrcckt und dart festgelegt ist. 

5. Druckregler nach cincm der Anspruche 2*4, da- 
durch gckcnuzcichnct, dafi der Rucklaufkanal (25) d* 
nen krcisfckTnigcn lichtcn Qucrschnitt aufwei&t nod das so 
Rcdtmeratiick als \bllzylinder ausgebildei ist. 

6. Druckregler nach ednem der Anspruche 2-4, da- 
durch gekennzekhnet, daB der Rucklaufkanal (25) ei- 
nen kicisfbrmigen lichten Querscmiitt aufweist und das 
ReduzierslOck als cinsritig geschlossener Hohlzylinder 55 
(38) mit einer im Qucrschnitt kreisf&rmigen Zylindcr- 
wanct (381) ausgebildet ist, die eine Vielzahl von 
Durchbrttchen (39) aurweisi, 

7. AnschlufieinheiL fUr einen Kraftstofftank eines 
Kraftfahrzcugs, gckcnn^xnchnct durch einen integrier- go 
ten Druckregler (18) nach einem der Anspruche 1-6, 
von dem die Druckkammer (40), der Vendlsitz (30), 
der Zulnufltanal (24), der Bndastungskanal (31) und 
der Rilcklaufkanal (25) in cincm cine Ofihung (14) im 
Kraftstofftank (U) verschtieBenden Kdrpcr (19) ausge- 65 
bildct sind, der einen ersten Anschtufisuiuen (21) zum 
AnschheBcn einer Krafts tofneiiutuj (17), dnen mil ei- 
ner Fdrdflrpumpe (12) verbindboren zweiLen Anschlufi- 



stuizen (22) und einen im Kraflstoillank (U) frei miin- 
denden ROcklaufstulzcn (23) aufweist und von dem 
der Zulaufkanal (24) mit den beiden AnschluBstutzen 
(21. 22) und der RticktauOcanal (25) mit dem Ruck* 
laufstutzen (23) in Ypbindung stcht. 

8. AnschluBeinheit nach Anspruch 7, dadurch gekenn' 
zeichncLp dafi der Zulaufkanal (24) von einem qucr- 
schnittsgroBeren AbschniU (261) und der Rucklaufka- 
nal (25) von cincm querschnittskieineren AbschniU 
(262) eines in den Korper (19) eingebrachten, abge- 
sniftcn Durchgangs (26) gebildet sind, die durch einen 
im Lfingsschnitl T-farmigeo Dichtungskorper (27) von- 
einandcr getrennt sind, und dafi der Dichmngskorper 
(27) mit cincm qucrschnHlsftroJfcien Kopflci! (271) in 
dem querschnittsgr&Beren AbschniU (261) unvcr- 
schieblich festgelegt ist und m|t cincm querschnitts- 
kleineren Schaftteil (272) als das den Ringspalt (37) 
biMende Reduzierstiick in den qucrschni Uskleineren 
Abschnitt (262) hindnragt. 

9. AnsctiluBeinheit nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi der Kopftcil (271) des Dichtungskorpers 
(27) in den querschrdusgrc^crco Abschnitt (261), sich 
an doer zwischen den Abschnitlcn (261, 262) vorfaan- 
denen RingschuUcr absnutzend, eingcprcBt ist. 

10. Anschlufleinhcit nach Anspruch 8 oder 9. dadurch 
gekennzeichnei, dafi der Tnchmngakorper (27) aus 
KunststofT gefcrtigt ist. 

11. AnschluBeinheit nach einem der Anspruche 8-10, 
dadurch gekennzeiuhnet, daB der querschnirxsgirjBere 
Abschnitt (261) des Durchgangs (26) den dazu koaxial 
angeordneten ersten AnschluBstutzen (21) am Korper 
(19)durchzieht 



Hiemi 2 $oite(n) Zeichnungen 



i 



BEST AVAILABLE COPY 



Sent By: EPSILON; 

« » 

ZEJCHNUNGEN SHITE 1 



703 379 9258; Sep-4-03 11:06AMj Page 12/13 



Nummen 

Int CI.*: 

Offenlegungstag: 



OE 101 02 902 A1 
QOSD 1G/03 

25. Juli 2002 




102300/489 



BEST AVAILABLE COPY 




BEST AVAILABLE COPY 



